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Af Henning Petersen, formand for
Frederiksveerkegnens Historiske Forening

Efter et aktivt ar er vi nu kommet stille og
roligt ind i et nyt ar, og et forsinket Godt
Nytér til alle vores medlemmer skal lyde
herfra!

Her op til arsskiftet er der ikke sket de
helt store ting siden julenummeret udkom
i december. Lidt er der dog at berette.

Kanaler og gondoler

Det helt store emne i det gamle ar har
varet foreningens deltagelse i kanalfestlig-
hederne sammen med gondolen og vores
lokale teaterforening Stebeskeen.

Bade for og efter festlighederne har der
veeret staerke rester for, at gondolen skulle
blive i byen.

Halsnaes avis omtale og muligt salg af gon-
dolen forte til flere kontakter og resultere-
de i, at ejeren af ejendommen Norregade
7, Per Madsen, tilbed sig som sponsor, sa
vi kunne beholde gondolen i byen.

Da det samtidig passede foreningen bedst,
blev aftalen, at Per Madsen overtog gondo-
len og vil dermed fremover fere tilsyn med
gondolen.

Gondolen har fortsat kajplads i kanalen
bag Cafe Jensen.

Formanden ‘har ordet.

Gondolen og husgavlen af ejendommen
mod kanalen har ligget oplyst her i juleti-
den.

Vi vil nu ga i gang med at forsege os med
nogle aktiviteter, hvor bade gondol og ka-
nal indgdr. Der er jo flere store begivenhe-
der forude og det burde vaere muligt at
byde ind med nye indfald.

Halsnes avis har tidligere meldt ud, at der
var et mindre overskud ved salg af Folke-
aktierne. Foreningen har veeret sa heldig,
at have faet tildelt et mindre beleb af over-
skuddet, der skal bruges til de forventede
aktiviteter med gondolen i lobet af somme-
ren. Tak for det.

Fiskeri i Arreso

Sammen med pens. skovfoged 0.A.K. Niel-
sen er vi gaet aktivt ind i at bevare fiskeri-
et pa Arres og Agabet, som Naturstyrel-
sen gerne ser nedlagt, nu Kongernes Nord-
sjelland, er en realitet. Her passer er-
hvervsfiskeri ikke ind ifelge Naturstyrel-
sen. Samtidig har vi har skrevet lidt i avi-
serne om bevarelse af fiskeriet og Agabet.
[ efterdret havde vi ogsa en velbesagt
rundvisning pa i\gabet. Et par moder med
OAK er ogsa afholdt her i december.
Naturstyrelsen forleengede ved arets ud-



Efter gondolen ankom
til Frederiksveerk, har
den ikke villet hjem
Igen.

Det behover den heller
ikke lzngere, for Per
Madsen i Norregade
tilbad at kobe den.

S gondolen ligger sta-
dig pd sin plads bag
Cafe Jensen og ser ud
til at hygge sig!

gang fiskernes kontrakt med et ar, hvilket at blive downloadet. Der er offentlig hering

betyder, at forpagtningsaftalen geelder til i starten af februar.

31.12.2020.

I min naivitet tror jeg, at vores protester
mod Naturstyrelsens handtering af sagen,
har vaeret medvirkende til dette nye stand-
punkt, hvilke er meget positivt.

Nu har Kongernes Nordsjelland udsendt
en heringsplan, der ogsa indeholder de
godt 400 forslag, der er indsendt til Natur-
styrelsen. Den ligger pa nettet lige klar til

Halv ekonomi

Vi har faet alle vores foredrag og ture pa
plads for 2020, hvilke I kan se i omdelt
folder sammen med julenummeret. Vi har
som vi plejer indsendt ansegning om ako-
nomisk stette til vores foredrag her for jul.
Vores ansegning er ogsa blevet behandlet
pa et mode i Kulturelt Samrad. Vi har ogsa



faet svar pa ansegningen. Det var meget
nedslaende lsning, Stetten er mere end
halveret og egenbetalingen til foredragene
lober op i femcifret beleb. Men mere her-
om pa vores generalforsamling i april.

Revisor seges

P4 generalforsamlingen sidste ar blev be-
styrelsen palagt at finde to nye revisorer,
da bade Ole Max Olsen og Rigmor Martens
enskede at treekke sig fra deres poster.
Det er Iykkedes at finde en afleser for Ole
Max Olsen, men vi mangler stadig en for
Rigmor Martens. Det kunne veere rart, hvis
vi havde fundet en aflaser inden general-
forsamlingen.

Ole Max Olsen skal have stor tak for hans
indsats for foreningen.

Patronma-
gasinet er
forenin-
gens yd-
myge til-
holdssted,
som deles
med den
lokale
kunstfor-
ening.

Ker sammen

Vi har allerede faet de ferste tilmeldinger
til vores ture til sommer. Der er dog et
forbehold til de to aftenture til Jeegerspris
slot og Horseradlejren udenfor Helsingor.
Man vil gerne have korelejlighed, da man
ellers ikke kan deltage pa disse ture. Der-
for vil vi gerne here om mulighed for sam-
kersel - om der er nogle der melder sig for
at tage enkelte ikke selvkerende med pa
disse to ture.

S4 er der kun tilbage at sige tak for jeres

stette i det gamle r. Vi haber pa ligesa
stor opbakning i det nye ar.

Henning Petersen



Frederiksveerkegnens Historiske Forening

[ henhold til vedtagterne indkaldes til

Ordineer generalforsamling

Onsdag den 15. april 2020 kl. 18:30
Pa Frederiksvark Bibliotek, Torvet 41, 3300 Frederiksvaerk

Dagsorden
1.Valg af dirigent og referent
2. Bestyrelsens beretning
. Fremleeggelse af regnskab og budget
. Behandling af indkomne forslag
. Fastseettelse af kontingent for det kommende ar
. Valg af bestyrelse
. Valg af 2 bestyrelsessuppleanter

. Valg af 2 revisorer

O o0 ~1 O U1 b W

. Eventuelt

Punkt 4. Forslag skal vere formanden i haende senest 14 dage for en generalforsamling ifgl.
vedtagterne.

Punkt 5. Fastsettelse af kontingent for kommende ar. Bestyrelsen foreslar uaendret kontin-
gent.

Punkt 6. Valg til bestyrelse. Pa valg er: Henning Petersen, Gunnar Midtiby, Christian Ja-
cobsen.

Punkt 7. Valg af 2 bestyrelsessuppleanter. Niels Willumsen og Peter Ahlburg.

Punkt 8. Valg af 2 revisorer: Da det pa sidste ars generalforsamling ikke lykkedes at finde 2
personer til at tage over efter Ole Max Olsen og Rigmor Martens, blev bestyrelsen palagt at
finde 2 nye emner til dette drs regnskab.

Valgt til ny revisor: Merete Kjer. Rigmor Martens fortsaetter midlertidig til afloser er fun-
det.

Med venlig hilsen fra bestyrelsen

Efterfolgende, kl. 20:00 — med adgang for alle — foredraget
”Molleriet i Danmark” af lokalhistoriker Knud Erik Jensen.




,Vlklngetldens krlgsflader -

bygning og brug

Tekst: Morten Ravn, museumsinspektor pd

Vikingemuseet i Roskilde
Fotos: Werner Karrasch

Frederiksveerkegnens Historiske Forening
har bedt mig skrive en formidlingsartikel
til medlemsbladet "Proven” baseret pa det
foredrag om vikingetidens krigsflader, jeg
holdt i Foreningen i september 2019. Jeg
takkede ja til invitationen, og i det felgen-
de vil jeg, hovedsageligt baseret pa tekst-
uddrag fra min ph.d.-athandling om emnet
(1), kort beskrive, hvordan den sene vikin-
getids (ca. 950-1100) krigsflader blev byg-
get og brugt.

Den tidsperiode vi i dag kalder vikingeti-
den (750-1100 e. Kr.) er kendetegnet ved
en reekke bemaerkelsesvardige samfunds-
maessige forandringer og teknologiske

fremskridt: Rigsdannelse baseret pa en

staerkere og steerkere centralmagt, et reli-
gionsskifte fra asatro til kristendom, om-
fattende koloniseringer, opdagelsesrejser
og krigstogter, og endelig etablering af
omfattende og komplekse handelsnetvark.
En forudsztning for disse markante foran-
dringer var en velfungerende transport af
mange mennesker og megen gods ad seve-
jen til neere og fjerne egne. Vikingetidens
skibe, og seerligt introduktionen af sejlet
til at fremdrive skibene, muliggjorde dette.
Denne artikel beskeeftiger sig med den
militere side af sgtransporten og beskri-
ver, hvordan vikingetidens skandinaver
dels byggede deres skibe, og dels anvendte
dem pa deres berygtede krigstogter.

Vikingetidens fartejstyper
Mange forskellige fartojstyper blev an-

1) Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsfarelse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.-

afhandling. Kgbenhavns Universitet.



Dette er en rekonstruktion af det mellemstore lastskib, Skuldelev 1.

vendt i vikingetiden: Stammebade, ud- fartejer sdsom stammebade, udspaendte
speendte bade og forskellige typer og ster- bade og de mindre plankebyggede kelbade
relser af plankebyggede fartojer. langt mere dominerende. 2)

Dette er vigtigt at huske pa, da det er en De forskellige typer og sterrelser af farto-
misforstaelse udelukkende at opfatte vi- jer blev anvendt til forskellig transport alt
kingetidens fartgjer som bestéende af be- efter deres egnethed, men til den egentlige

malede, lange og smalle skibe med skjolde ~  transport af krigsfolk og tros ad sevejen,

pa siden. Nuvel, sadanne skibe var en del var det fortrinsvis de mellemstore og store
af vikingetidens fartgjer, men i forhold til last- og langskibe der blev anvendt. Stam-
antal var de mindre og mere beskedne mebadene, samt de mindre udspeendte og

2) Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsforelse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.-
afhandling. Kgbenhavns Universitet, s. 22ff.



plankebyggede bade kun blev anvendt
militeert i seerlige tilflde - deres begran-
sede sedygtighed gjorde dem generelt set

uegnet i en militeer sammenhaeng.(3)

Vikingetidens skibsbygning
I det folgende beskrives metoder og mate-

rialer der anvendtes ved bygningen af ski-

bene samt den militeere brug af de mellem-

store og store last- og langskibe.

Mange forskellige handveerk var involveret
i bygningen af et storre plankebygget far-
taj. Skibsbygning var baseret pa serligt
kyndige handvarkere (i vikingetiden ofte
bengvnt steevnsmede), der enten mod be-
taling eller som en del af patron-
klientforholdets forpligtelser, varetog le-
delsen af arbejdet. Bygherrerne var dati-
dens stormeend og konger, og hovedparten

af arbejdskraften var baseret pa fallesska-

ber med bade juridisk set frie og ufrie del-
tagere. Det udelukkes ikke, at enkelte mel-
lemstore lastskibe blev bygget uden en
stormand eller konge som bygherre, men
det opfattes som tvivlsomt.

Derimod forekommer det sandsynligt, at
stammebade, udspandte bade og de min-
dre plankebyggede kalbade blev bygget af
bendernes egne fellesskaber, og med disse
fartejer kunne de maritime sider af vikin-
getidens mangestrengede bondegkonomi
varetages.(4)

Viden og kunnen blev opretholdt og vide-
reudviklet i badebygningsfeellesskaber.
Leering var centralt, og begyndte allerede i
barndommen. Gennem leg og marginal
deltagelse blev barnene rustet til deres
senere mere fuldgyldige deltagelse i prak-
sis.(s)

Veerktejsspor og veerktejsfund sandsynlig-

3) Ravn, M. 2016. Viking-Age War Fleets. Shipbuilding, resource management and mari-
time warfare in llﬁ'-century Denmark. Maritime Culture of the North 4. Roskilde, s. 101f.
4) Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsf@relse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.-

afhandling. Kgbenhavns Universitet, s. 122ff.

5) Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsfarelse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.-

athandling. Kgbenhavns Universitet, s. 122ff.
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gor, at 1000-tallets badebyggere anvendte
forskellige okser, bor, skrabere og havle
samt knive, kiler og hamre. Desuden blev
veerktej til at nitte nagler og plader sam-

men anvendt.

Efter etablering af et egnet byggested og
tilvejebringelse af de nedvendige ramateri-
aler blev kelen lagt. Nar kelen 14 strakt,
blev staevnene rejst. Ofte bestod staevnene
af flere dele, der blev spigret, nittet og
naglet sammen dels med hinanden, dels
med kelen.

Herefter pabegyndtes bygningen af farte-
jets plankeskal. Hver bordgangs planker
blev placeret overlappende den forrige
bordgangs planker, og sammenholdt ved
at nitte landene, den overlappende del, pa
bordgangenes planker sammen med klink-
nagler og klinkplader. Ferst nér hele plan-
keskallen op til overgangen mellem skro-
gets bund og side (kaldet kimmingen) sad i
fartejet, blev bundstokkene lagt i. Planker

og bundstokke blev efterfalgende sammen-
holdt med treenagler og kiler. Traenaglerne
blev slaet i udefra og splittedes med en
kile pa indersiden. (s)

Med alle bundstokkene lagt i fartgjet, blev
opsatningen af plankeskallen fortsat.
Sandsynligvis blev én eller to bordgange
sat i fartejet inden fartgjet igen blev for-
steerket med veegere, bjelker og knae. De
sterste af langskibene har desuden haft
mellemspanter. For biterne blev lagt i,
blev kelsvinet placeret og stettet med kne.
Herefter blev de sidste spantdele lagt i
fartejet og endelig blev de sidste bordplan-
ker sat i skibet.

Indtemmerets forskellige fartejsdele blev
sammenholdt dels til hinanden, dels til
plankeskallen, og det var primeert treenag-
ler og sekundert spigre samt klinknagler
og klinkplader som blev anvendt til dette
formal.

Fartajet blev herefter udrustet med ror,

mast, sejl samt staende og labende rig,

6) Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsfgrelse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.-

afhandling. Kgbenhavns Universitet, s. 76ff.
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arer, anker og evrigt udstyr afhangig af
fartejets brugn

Rématerialernes fysiske og morfologiske
egenskaber var ngje udvalgte: Bestemte
jernkvaliteter blev anvendt forskellige
steder i fartejerne, sarlige typer af tjaere
blev anvendt til at behandle skibenes
skrog og sejldugens kvalitet blev sandsyn-
ligvis afstemt i forhold til sejlets sterrelse.
Egetree blev fortrinsvis anvendt som trae-
ressource, mens fyr, redel, ask, len og i fa

tilfeelde beg ogsa blev anvendt.

Treenagler blev fremstillet af mange for-
skellige treearter, og treenaglernes fremstil-
lingsmetode var fortrinsvis bestemt af den
valgte treeart. Desuden blev treeerne ud-
valgt efter deres vaekst: de ranke og hej-

stammede traeer blev anvendt til at frem-

stille kel, kelsvin, bordplanker, vagere,
mast og 1, mens de krumme og lavstam-
mede traeer samt grene blev anvendt til at
fremstille spantedele og stvne.

Form og traeart synes at have veret lige
vigtige i forbindelse med valg af egnede
ressourcer. Endelig kan det sandsynligge-
res at de plankebyggede skibe - store som
smd - blev bygget af vidt forskellige kvali-
teter af temmer, hvilket understreger, at
adgangen til de egnede ressourcer ikke var
lige for alle.s)

Til at fremstille treetjeere blev fyrretree og
maske i mindre grad ogsa birketrasbark
anvendt, mens traekul fortrinsvis blev
fremstillet af lovtra (nok egetree). Brugs-
jern blev fremstillet af myremalm i det
danske rige, og derudover blev brugsjern

og ferdigproducerede genstande importe-

7) Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsfarelse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.-

afhandling. Kgbenhavns Universitet, s. 76ff.

8) Englert, A., S. Nielsen og M. Ravn 2013. Vikingetidens langskib og eksperimentel arkaeo-
logi. I: Mads Blom, Mette Boritz, Marie Broen, Mads Danielsen, Karl-Johann Hemmersam,

Marlene Kramm og Christian Vollmond (red.), Vinkler pé Vikingetiden, s.44-58. Kgbenhavn:;

7

Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsfarelse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.-

afhandling. Kgbenhavns Universitet, s. 152ff.
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bordet til overgangen

Stadier i byggeriet:
mellem plankeskal-
meret og plankerne
er pd plads 1 skibet.
med sejl og rig samt
andet udstyr.
Skibsmuseet i Roskil-
de.

3] Bundstokkene er
4) Resten af indfom-
) Skibet udrustes
Tegning: Vikinge-

lens bund og side er
lagt i skibet.

Byggesekvensen for
et vikingetidsskib.
Tegningen viser fem
1] Kolen er lagt og
staevnene rejst.

2] Plankerne fra kol-
lagt i,
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ret og anvendt i forbindelse med skibsbyg-
ning og skibsudrusvtning. Til at fremstille
skibenes sejl blev uld og muligvis her an-
vendt. Den staende og lebende rig blev
fortrinsvis fremstillet af lindebast, mens
kalfatringsmaterialet, til teetning af skibe-
nes skrog blev fremstillet af uld.()

Hvert eneste skib i 1000-tallet var et unikt

&

héndveerksprodukt. Alle fartejsdele var
udvalgte og tilpassede i relation til et be-
stemt fartej. Det er saledes usandsynligt,
at tegninger og skabeloner blev anvendt.
Den ensartede konceptuelle forstaelse
samt de ensartede metodiske og tekniske
valg, sandsynligger at datidens skibsbyg-
ning var baseret pa en tradition med kon-
servative grundprincipper og et malesy-
stem, hvor fartejsdelenes dimensioner var
bestemt i forhold til hinanden. Samtidig
med denne konservatisme er regionale og
lokale forskelle tydelige - dengang som i
dag har den enkelte handvaerker og de
lokale handvarkerfellesskaber sat deres
praeg pa det endelig produkt.(i0)

Traeerne til skibsdelene blev blandt andet
udvalgt effer deres vaekst. Dette er et
krumt og lavstammet tree, der kunne an-

vendes til at fremstille spantedele og stzv-
ne.

9) Englert, A, S. Nielsen og M. Ravn 2013. Vikingetidens langskib og eksperimentel arkaeo-

logi. I: Mads Blom, Mette Boritz, Marie Broen, Mads Danielsen, Karl-Johann Hemmersam,
Marlene Kramm og Christian Vollmond (red.), Vinkler pé Vikingetiden, s.44-58. Kgben-
havn; Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsfgrelse i 1000-tallets danske rige.
Ph.d.-afhandling. Kgbenhavns Universitet, s. 152ff.

10) Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsfarelse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.

-afhandling. Kgbenhavns Universitet, s. 148ff.
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Arbejdskraften til skibsbygningen var
sandsynligvis decentralt organiseret i loka-
le praksisfallesskaber, men samtidig sy-
nes det tydeligt, at byggelederne
(steevnsmedene) tilherte andre faellesska-
ber (familier eller slagter) af serligt skibs-
bygningskyndige, der gennem deres prak-
sis vedligeholdt den nordiske skibsbyg-
nings grundleggende principper. Grund-
principperne og det relative malesystem
muliggjorde en grundlaeggende idé om ho-
veddimensionerne pa de forskellige far-
tojsdele, og sdledes kunne grundprodukter
fremstilles og lagres ved byggestedet forud

for selve skibsbygningsprocessen. (1)

Sa store var krigsfladerne

Mange forskellige ramaterialer var ned-
vendige for at bygge og vedligeholde krigs-
fladernes skibe. Tree, malm og fibre blev
gennem forskellige processer omdannet til
skibe og udrustning. Bygningen af savel

mellemstore som store plankebyggede ski-

De ranke og hojstammede traeer anvendtes til
at fremstille kol, kelsvin, bordplanker, vaege-
re, mast og ra.

be kraevede en stor samfundsmeessig ind-
sats. Seerligt tilvejebringelsen af de ned-
vendige rdmaterialer og grundprodukter
var serdeles omfattende.

Det store forbrug af ramaterialer og ar-
bejdskraft i forbindelse med produktionen

af trakul, tjeere, jern og sejldug er eksem-

11) Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsfarelse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.-

afhandling. Kgbenhavns Universitet, s. 122ff.
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pler pa dette. bejdsbyrden ud pa hele aret og pa mange
Samtidigt er det klart, at de nedvendige forskellige praksisfeellesskaber. (1)

rdmaterialer og grundprodukter kunne

tilvejebringes og produceres som en del af DeIme e cendelse sandsymiigeat, ACUYE;

drets gvrige aktiviteter i samfundets fzl- ningen af 1000-tallets mellemstore og sto-

lesskaber, hvilket kan have fordelt ar- re plankebyggede fartojer organisatorisk

havde stormand eller kongen som bygher-

12) Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsfarelse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.
-afhandling. Kebenhavns Universitet, s. 215f.
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Mandskabet
sejler for
fuldt sejl i
en rekon-
struktion af
langskibet,
Skuldelev 2.

re. Via ﬁﬂ@nning ellerrﬁ klienternes forplig-
telser over for patronen varetog de forskel-
lige faellesskaber bygningen og vedligehol-
delsen af skibene.

1000-tallets krigsflader var forskellige

hvad angdr antal af deltagende fartejer og

fartejstyper. Fartejstyperne i den enkelte
krigsflade blev ikke bestemt af fladens
sterrelse, men i stedet af: (1) hensigten
med setransporten, (2) det, der blev trans-
porteret, (3) de tilgeengelige ressourcer, (4)
afstanden til malet, (5) transportens varig-
hed og (6) de farvande hvor transporten
fandt sted.

Saledes kunne en lille krigsflade besta
udelukkende af store mandskabsskibe,
mens en mellemstor og stor krigsflade i
nogle tilfeelde fortrinsvis bestod af mel-
lemstore last- og mandskabsskibe.(13)
Diversiteten i sammensatningen gor det
problematisk at foretage en generel vurde-
ring af de ressourcemassige og organisa-
toriske forhold i forbindelse med bygning
og vedligeholdelse af vikingetidens krigs-
flader, men det regnes for sandsynligt at
en lille krigsflade (ca. 8 eller feerre skibe)
har kunnet bygges og vedligeholdes af en
enkelt stormand eller konge, mens byg-

ning og vedligeholdelse af de mellemstore

13) Ravn, M. 2016. Viking-Age War Fleets. Shipbuilding, resource management and mari-
time warfare in 11"-century Denmark. Maritime Culture of the North 4. Roskilde, s. 100ff.

17



krigsflader (ca. 8-40 skibe) kravede en
seerdeles magtfuld stormand eller konge
med et stort herskabsomrade. Mere sand-
synligt er det, at de mellemstore krigsfla-
der oftest blev etableret som sammenslut-
ninger af smd krigsflader. Etableringen af
de store krigsflader (ca. 40-160 skibe) an-
ses udelukkende for havende veeret muligt
via sammenslutninger mellem stormand

og konge.(14)

Den sene maritime krigsforelse
1000-tallets maritime krigsforelse havde
grundleggende to operationelle udtryk,
nemlig sotransport af krigsfolk og tros og
en anvendelse af sammenbundne fartajer
som platforme, hvorpa neerkampe til ses
kunne udkaempes.

Datidens offensive krigsforelse var baseret
pa hurtige og uventede angreb, og midlet
til at kunne virkeliggere dette var skibet
og dets bevabnede besztning. Mélene

med krigstogterne fremstér nuancerede,

og udover gkonomisk og social berigelse
har erobring af land og herskab veret
strategiske mélsatninger. Desuden har
flere militeere operationer veeret foretaget
med politiske hensigter i forbindelse med
alliancer mellem Nordeuropas stormeend
og konger.

Uanset de militeere operationers sterrelse
og malsaetning har logistik varet centralt.
Plyndringer af agrare og urbane beboelser
samt andre steder, hvor forrad blev opbe-
varet, har tilvejebragt mad og drikke samt
andet nedvendigt for en operationel krigs-
styrke. Derudover blev feltlejre oprettet,
hvor jordvolde og skanser fungerede som
forberedte stillinger, der bed forsvar mod
stormlaeb.

Defensiven i vikingetidens skandinaviske
riger adskiller sig fra store dele af Nordeu-
ropa ved ikke at veere baseret pa at for-
skanse sig bag borgmure. Forsvaret var
baseret pd at mede fjenden pa steder, hvor

forberedte stillinger gav forsvaret en for-

14) Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsfarelse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.

-afhandling. Kgbenhavns Universitet, s. 282ff.
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del. Sejlspaerringerne skal ses i denne
sammenhang, idet at spaerringerne dels
forsinkede og demoraliserede en fremryk-
kende fjende, dels delvist dikterede hvor
fiendens landsetning af krigsfolk kunne
finde sted.(s)

Den sene vikingetids skibe var serdeles
egnede til amfibisk krigsfarelse, og mand-
skabsskibenes kombinerede fremdriv-
ningsmidler, arer og sejl, gjorde det muligt

under bade gunstige og ugunstige forhold,

at foretage overraskelsesangreb og efterfel-
gende foretage en hurtig tilbagetreekning.
En flades rejsehastighed er veesentligt lave-
re end et enkelt fartajs rejsehastighed, da
savel manevrer som fart skal tilpasses.

Ca. 30 semil pr. degn er et konservativt
estimat for en vikingetidskrigsflades gen-
nemsnitlige hastighed under ugunstige
forhold, mens en krigsflade under gunstige
forhold sandsynligvis kunne tilbagelaegge

ca. 60 semil pr. degn. De lange militaere

15) Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsfarelse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.

-afhandling. Kgbenhavns Universitet, s. 278ff.
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sotransporter har involveret landsatnin-
ger, hvor mandskabet efter behov kunne
g i land for at proviantere samt finde hvi-
le og mulighed for sgvn.(16)
Eksperimentalarkeeologiske testsejladser
og forsegsrejser viser, at et fartejs design
pavirker mandskabet - dets organisering
og interne kommunikation. Det er tydeligt,
at en veldefineret organisation og klare
kommandostrukturer var nedvendige, hvis
en besztningen om bord pa vikingetidens

langskib skulle fungere effektivt.

En vigtig pointe er saledes, at praksis om
bord pad mandskabsskibene medvirkede til
at skabe en steerk og velfungerende kamp-
enhed, hvis medlemmer forstod og adled
ordrer, kendte deres plads og funktion i

feellesskabet, indged hinanden mod og

beskyttede hinanden.(17)

Afsluttende bemarkninger
Danmark er et af de steder i verden, hvor
sefart har haft sterst betydning for sam-
fundsudviklingen. Fra de forste stenalder-
jeegere begyndte at udnytte havets ressour-
cer til jernalder- og vikingetidssamfunde-
nes avancerede badebygning, der egede
sevejenes betydning for handel, krig og
politik. I middelalderen, renaessancen og
den florissante periode var sehandel, told
og sekrig de vigtigste indtaegtskilder for
det danske samfund og i moderne tid er
sofart en levevej for mange specialister, og
bidrager veesentligt til Danmarks BNP.
Sefartens betydning for forstaelsen af vo-
res skandinaviske kultur er vigtig at beto-

ne for det er tydeligt, at der foregar et al-

16) Ravn, M. 2014. Bygning og brug af skibe til krigsfarelse i 1000-tallets danske rige. Ph.d.

-afhandling. Kgbenhavns Universitet, s. 278ff.

17) Englert, A., S. Nielsen og M. Ravn 2013. Vikingetidens langskib og eksperimentel ar-
keeologi. I: Mads Blom, Mette Boritz, Marie Broen, Mads Danielsen, Karl-Johann Hemmer-
sam, Marlene Kramm og Christian Vollmond (red.), Vinkler pd Vikingetiden, s.44-58. Kg-
benhavn; Ravn, M. 2016: Om bord pa vikingetidens langskibe. En analyse af besatningsor-
ganisation og kommunikation. Kuml, 2016, s. 131-152; Pommer, R. M. G. og M. Ravn 2019:
Den sene vikingetids amfibiske militaeroperationer. Eksperimentalarkaeologiske forsgg med
landsaetning og kampformationer. Kuml, 2019, s. 93-125.
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Fem af Vikingeskibsmuseets rekonstruktioner af de fem vikingetidsskibsfund fra Skuld-
elev. Fartgjstypesammensatningen og antallet af fartgjer er repraesentativ for en lille vi-

kingetidsflade pa vej pd krigstogt.

ment tab af maritim identitet i dagens
Danmark. Selvom landbrugets betydning
for udviklingen af det Danmark vi kender i
dag er tydelig, og land- og luftfarten i dag
er de dominerende faerdsels- og transport-
veje, ma vi ikke glemme, at det var om
bord pa bdde og skibe at havets rigdomme
blev hestet i fortiden, og at disse fartgjer
muliggjorde de skandinaviske samfunds

omfattende nordatlantiske koloniseringer

og opdagelsesrejser samt krigstogter og
handelsrejser til nare og fjerne egne -
dette geelder i seerlig grad ndr historien om

vikingetidens Skandinavien skal fortelles.
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Melleriet i Danmark

En vindmelle knejser stolt pa toppen af bakken
og en idyllisk vandmelle drejer vedvarende hjulet
ved den.

Men alt er ikke ren idyl, for bag mellevinger og
vandhjul gemmer sig historier om rasende opger
. om vandrettigheder, kampen mellem kongeligt

| monopol og fri naring, bidrag til den industrielle
revolution, innovative opfindere og nutidens

| dremme om gren energi.

| Knud Erik Jensen vil fortzelle om mallerne fra
middelalderens skvatmeller til nutidens strem-
farme.

15. april kl. 20 (efter Generalforsamlingen)
| Biblioteket, Frederiksvark

75-aret for befrielsen

Traditionen tro mindes besettelsestiden
den 4. maj, som er bade en national og
lokal mindedag med blomsternedlaggelse
ved mindestenene i Norregade og pa Nyvej.
Alle medes ved mindestenen i Norregade,
hvorefter der fortsattes til Nyvej.

4. maj kl. 18 ved mindestenen i Norre-

gade, Frederiksvaerk
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De asociale - Danmarks glemte kz-
fanger

Fra oktober 1944 til januar 1945 blev godt
420 danskere sendt til kz-lejren Neuengam-
me under den nazistiske betegnelse 'De
asociale’. De fleste kom fra samfundets
bund, og de dede langt hurtigere end samt-
lige andre danske fangegrupper. De overle-
vende vendte hjem til et Danmark, der ikke
for alvor anerkendte deres lidelser.
Journalist og forfatter Tim Panduro forteel-
ler om den forkeetrede og i dag naesten
glemte fangegruppe.

6. maj kl. 19.30

Frederiksvark Bibliotek




En aften pa slottet

Turen gar denne aften over pa den anden side af fjor-
den til Jaegerspris slot, hvor kong Frederik VII og
grevinde Danner tilbragte megen tid.

Her far vi en guidet tur rundt pa slottet i lokalerne,
hvor parret faerdedes. Efter grevindens ded blev der
efter hendes anske oprettet en - stadigt eksisterende -
stiftelse til gavn for fattige og efterladte piger.

Tirs. 26. maj kl. 18.30

Pris 175 kr. inkl. entre, omvisning og kaffe/
kage.

Selvkersel til slottet.

Heldagstur til Kalundborg

Kalundborg er mélet for arets heldagsudflugt.
P4 udflugtsmenuen star den femtarnede kirke
i den gamle bydel "Hejbyen” samt en guidet
tur rundt i den gamle del af byen, der har
bade stenhuse fra middelalderen og bindings-
veerk fra renaessancen.

Frokosten indtages pa det gamle spisested
Bispegarden, hvorefter vejen laegges forbi
resterne af Esbern Snarres gamle borg.

Pa vejen hjem stopper bussen udenfor Land-
brugsmuseet Birkendegard for en rundtur pa
egen hand.

Det er ogsé her eftermiddagskaffen indtages

Husk foredraget om Grevens Fejde inden hjemturen.

med museumsinspekter Mads Ther- | |’ 7J"" .
Afgang Gjethuset kl. 8.30. Hjemkomst

(]
4
i
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noc. cirka K. 18,
18. marts kl .19.30 Pris: 420 kr. alt inklusive. Tilmelding
Frederiksvark Bibliotek hurtigst muligt.
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i Returadresse: Hejrestien 6, 3310 @lIsted i

Industrimuseet Frederiks Verk Knud Rasmussens Hus

Torvet 1, 3300 Frederiksvaerk Knud Rasmussensvej 9, 3390 Hundested

TIf. 4772 0605 Abent t.o.m. uge 42 fra 11-16. Onsdag kl. 11-
www.indmus.dk 20. Mandag lukket. Entre: 60 kr. Gratis for
Abent tirsdag-fredag kl. 10-14 bern u. 18 ar.

Krudtverket Hundested Lokalhistoriske Arkiv
Krudtvzerksalléen 1, Frederiksveerk Biblioteket, Norregade 61, 3390 Hundested
Abent 1. juni - 31. august samt uge 42. Telefon 4798 1010

Entre: 60 kr. Gratis for bern u. 18 4r. Aben mandag og onsdag kl. 10-13

Tirsdag kl. 16-18

Adrians Turistfart Halsnas Kiropraktorerne

TIf. 4772 1197 TIf. 4772 4540

A/S Radio 10 FM Kim Dencker Johansen Holding ApS

TIf. 2397 7828 TIf. 4772 2583

Bog & Ide KTS-Entreprise A/S

TIf. 4752 4001 TIf. 4777 2577

Det Classenske Fideicommis Temrermester Egon Bech A/S

TIf. 5444 7029 TIf. 4772 2060

Entreprener Andreassen A/S Winther A/S, Snedker og Temrermestre
TIf. 4044 7809 TIf. 4772 0202

TIf. 2021 0202
Glarmesteren i Frederiksvaerk

TIf. 4772 4248

24



